
Charles Arathoon 

Les transports dans la 

Region Urbaine de Lyon 

L'ouverture de la l1gne O du métro. le 
3 september 1991. et le doublement 
concom1tant de la desserte ferrov1a1re 
sur les l1gnes de la banlieue Ouest de 
Lyon. marquent une étape importante 
dans l'organ1sat1on des transports á 
Lyon. Cet évenement concrét1se la vo ­
lonté des collect1vités locales de répon­
dre á la demande cro1ssante de dépla­
cements sur la Rég1on Urba1ne de Lyon 
(RUL) en offrant un vér1table cho1x 
entre la voiture part1 cul1ere et des trans ­
ports collect1fs performants. 

Les d1ff1cultés de circulat1on dans 
l'agglomérat1on lyonnaise ont long­
temps été c1rconscrites á certaines 
heures et a quelques po1nts s1ngul1ers 
comme le trop célebre tunnel de Four­
v1ére. Depu1s quelques années tou te­
fois. elles s'éta lent dans le temps et 
dans l'espace. fa1sant craindre pour 
b1entót une s1tuat1on de blocage pré¡u­
d1c1able au développement de l'agglo­
mérat1on et a la qualité de v1e de ses 
hab1tants . 

La sita t1 on géographique de Lyon su r 
le principal couloi r Nord-Sud européen 
a¡oute a la c1 rculat1on générée par une 
agglomérat1on de 1.2 mill ion d'hab1-
tants des flux de transJt de plus en plus 
importants. Fourviere. qui vo1t passer 
quelque 1 00.000 véhicules par ¡our. 
est un bel exemple de cette conver­
gence de déplacements locaux et de 
flux d'échanges rég1onaux et 1nterna­
t1onaux: la mo1tié de 1 2.000 po1ds 
lourds qui emprun tent le tunnel est en 
trans1t par rapport a l'agglomérat1on. a 
l'inverse 3/5 des véh1cules légers qui 
l'utd1sent effectuen t un déplacement 
dont !'origine et la desti nation sont 
s1 tuées a 1'1ntérieur de l'agg lomérat1on. 

Une demande de déplacement en 
forte croissance 

Une cro1ssance urba1ne plus étalée 
dans l'espace et un développement 
accé léré des échanges européens 
conjuguent leu rs effets su r les cond1 -
t1ons de c1rcu lat1on: 

Grandes vías próximas a la 
aglomeración e itinerarios de 

descongestión del valle del Ródano. 

Los transportes en la Región Urbana de Lyon 

La apertura el 3 de septiembre de 1 991 de la línea D del metro y la simultánea duplicación del 

servicio ferroviario en las líneas de cercanías del oeste de Lyon. caracterizan una importante etapa en 

la organización de los transportes de esta ciudad. Este hecho materializa la voluntad de los colectivos 

regionales locales de responder a la creciente demanda de desplazamientos en la Región Urbana de 

Lyon (RUL) ofreciendo una posibilidad real de elección entre el coche particular y unos transportes 

colectivos eficaces. 

Las dificultades de circulación en el conglomerado de Lyon se habían circunscrito durante mucho 

tiempo a determinadas horas y a ciertas zonas puntuales. como el muy célebre túnel de Fourviere. Sin 

embargo. desde hace varios años. esas dificultades se han ido acrecentando en el tiempo y en el 

espacio. llegandose a temer una situación próxima de bloqueo pequdicial para el desarrollo del 

conglomerado y la calidad de vida de sus habitantes. 

La situación geográfica de Lyon en el principal corredor norte-sur europeo añade a la circulación 

generada por una aglomeración de 1.2 millones de habitantes. flujos de tránsito cada vez más 

importantes. Fourviere. testigo del paso de unos 100.000 vehículos diarios. es un buen ejemplo de esa 

convergencia de desplazamientos locales y de flujos de intercambios regionales e internacionales. Así. 

la mitad de los 1 2.000 camiones que pasan por el túnel se encuentran en tránsito por el 

conglomerado; a la inversa. las tres quintas partes de los vehículos ligeros que lo utilizan efectúan un 

desplazamiento cuyo origen y destino se sitúan en su interior. 

Autopista en servicio 

Otro gran nudo 

Autopista en construcción o en 
proyecto 

Vía férrea 

Territorio de la Región Urbana de 
Lyon 
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Fuerte crecimiento de la demanda de desplazamiento 
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Un crecimiento urbano más esca lonado en el espacio y un acelerado desarrollo de los intercambios 

europeos conjugan sus efectos sobre las condiciones de circulación : 

• Como en muchos conglomerados. el desarrollo urbano de Lyon es más rápido en su periferia 

que en el centro. La RUL cuenta en 1990 con 1.8 millones de habitantes (exceptuada la zona de Saint 

Etienne). es decir. 1 20.000 más que en 1982. y un crecimiento anual superior al 0.8 %. El 

conglomerado de Lyon en sentido estricto. en el que viven las dos terceras partes de esa población. 

sólo ha absorbido entre 1 982 y 1 990 la tercera parte del crecimiento demográfico de la RUL. 

El suplemento de demanda de desplazamiento generado por el crecimiento demográfico y por el 

incremento general de la movilidad es tanto más fuerte cuanto que los aumentos de población tienen 

lugar preferentemente en la periferia de un núcleo de empleo que se extiende en nuestros días a lo 

largo de un diámetro de 50 kilómetros. 

Esquema viario de la aglomeración de 
Lyon. 

Autopista de vía rápida existente o en 
construcción 

===== 
Autopista de vla répida en proyecto ------

Nudo del anillo periférico -
Vía estructurante existente 

Vía estructurante en proyecto 

Otra vía principal en proyecto 

Puntos necesarios de enlace 

lntercambiador 

o 
Disuasorio 

o 

• Comme dans beaucoup d'ag­
glomérations. le développement urbain 
de Lyon est plus rap1de en pénphérie 
qu·au centre. La RUL compte 1.8 m1l­
l1ons d'hab1tants en 1 990 (hors bass1n 
stéphanois). so1t 1 20.000 de plus qu'en 
1 982 et une cro1ssance annuelle supé­
neure a 0.8 %: l'agglomération de Lyon 
au sens strict. qui rassemble les deux 
t1ers de cette populat1on. n'accue1lle 
que le t1ers de la cro1ssance démogra­
phique de la RUL entre 1982 et 1990. 

Le supplément de demande de dé­
placement généré par la crrnssance 
démograph1que et par 1·augmentat1on 
générale de la mobil1té est d'autant plus 
fort que les gains de populat1on se font 
préférentiel lement en périphérie d'un 
bassin d'emplo1 qui s'étend au1ourd'hu1 
sur 50 kilométres de d1amétre. 

• L'intégrat1on de la péninsule 1bé­
rique a la Communauté Européenne et. 
plus largement. la construct1on du 
grand marché européen du couloir 
Rhóne-Saóne: la cro1ssance du traf1c 
des po1ds lourds sur autoroute atte1nt 
1 O % par an. la1ssant présager la satu­
rat1on tres procha1ne des princ1paux 
axes autoroutiers de la rég1on . 

Pour répondre aux besoins de dépla­
cement dans la RUL des invest1sse­
ments cons1dérables ont été réalisés ou 
vont l'etre au cours des procha1nes 
années. 

Les rocades routieres 

Depu1s la mise en service des der­
niéres sect1ons de l'autoroute A 42. en 
direct1on de Bourg et Genéve. Lyon est 



Esquema a largo plazo del sistema de 
transporte colectivo. 

Autopista existente o en construcción 

Nudo de la circunvalación y autopista 
en proyecto 

Vía estructurante existente 

Vfa estructurante en proyecto 

TGV en construcción 

Red SNCF 

Metro existente 

Principal ampliación posible de la red de 
transporte colectivo (metro u otras 

tecnologías) 

Centro de intercambios con vías férreas 

D 
Centro de intercambios: puertas de la 

zona densa 

• Centro de intercambio posible: puertas 
de la zona periférica 

o 

doté d'un bon réseau autorout1er en 
éto1le; ces autoroutes convergen! tou­
tefo1s au centre de l'agglomérat1on. La 
réponse a l'engorgement de celle-c1 
par le trafic de transit réside dans la 
réal1sation d'un grand contournement 
autoroutier par l'Est. qui ref iera entre 
elles !'ensemble des autoroutes rayon­
nant a partir de Lyon. d'A 6 au Nord a 
A 7 et A 4 7 au Sud. en passant par 
A 42 et A 43 a l'Est. En cours de 
réal1sat1on sous la respon sab1 l1té de 
l'Etat et des sociétés concess1onnaires 
des tronc;:ons nord et sud. et avec le 
concours financier des collect1vités lo ­
cales. ce contournement autorout1er. 
d'un cout de 2.5 milliards de francs. 
sera en service fin 1 991 pour sa part1e 
nord. fin 1992 pour le reste . 

Afin de m1eux écouler le trafic interne 
a l'agglomération et a la RUL. le péri­
phérique Est de Lyon sera complété. a 
l'initiative des collectivités locales. par 
un tronc;:on nord. qui sera réalisé pour 
1995 sous le rég1me de la concess ion. 
puis un tronc;:on ouest: sera a1nsi assu­
rée une rocade complete de la partie la 
plus dense de l'agglomérat1on . 

Les transports collectifs 'lourds 

L'impossibilité de faire tace a la crOIS­
sance des déplacements avec la seule 
vo1ture part1culiere. dont le traf1c pro­
gresse d'environ 5 % par an. comme 
les atteintes que son usage illim1té 
porte a l'environnement. ont condu1t 
les autorités locales a déc1der un amb1-
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• La integración de la Península Ibérica en la Comunidad Europea y, con carácter más general. 

la construcción del gran mercado europeo no han hecho sino reforzar el papel del importante eje de 

tránsito europeo del corredor Rhóne-Saóne; el aumento del tráfico de camiones por autopista alcanza 

un 1 O % anual. lo que deja presagiar la próxima saturación de los principales ejes por autopista de la 

región . 

para responder a las necesidades de desplazamiento en la RUL se han realizado. o van a serlo en el 

curso de los próximos años. considerables inversiones. 

Las circunvalaciones por carretera 

Desde la apertura de los últimos tramos de la autopista A 42 . en dirección a Bourg y Ginebra. Lyon 

se encuentra dotada de una buena red de autopistas en estrella. Esas autopistas convergen no 

obstante en el centro del conglomerado. La respuesta al estrangulamiento de éste por el tráfico de 

tránsito reside en la construcción de una gran autopista variante por el este. que unirá al conjunto de 
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las autopistas que irrad ian a partir de Lyon. de la A6 en el norte a la A7 a la A47 en el sur. pasando 

por la A42 y la A43 en el este. Esa autopista va riante. en curso de construcción bajo la responsabilidad 

del Estado y de las compañías conces ionarias de los tramos norte y sur. y con el concu rso financiero 

de las co lect ividades loca les. que tiene un coste de 2.500 millones de francos (unos 45.000 millones 

de pesetas) entrará en servicio a finales de 1 99 1 en su parte norte y a finales de 1 992 en cuanto al 

resto . 

Para mejorar el tráfico interno en el cong lomerad o y en la RUL. la circunva lac ión este de Lyon se 

completará. por iniciativa de los colectivos locales. con un tramo norte. que estará finalizado en 1995 

en régimen de concesión. y. seguidamente. por un tramo oeste. Se obtendrá así una completa 

circunva lación de la parte más densa del cong lomerado . 

Los transportes colectivos pesados 

La imposibilidad de hacer frente al creci miento de los desplazamientos exclusivamente mediante el 

coche privado. tráfico que aumenta aproximadamente un 5 % por año. al igual que los atentados que 

su utilización ilimitada representa para el medio ambiente. han impulsado a las autoridades loca les a 

decidir un ambicioso plan de desarrol lo de los transportes co lectivos. 

La inauguración de la línea D. que ha costado 6.000 millones de francos (unos 1 10.000 millones 

de pesetas) ha añadido 1 O ki lómetros a una red de metro que cuenta ya con una long itud de 26. El 

reforzamiento de los servicios ferroviarios de las cerca nías oeste. que incluye la reapertura al tráfi co de 

viajeros de 1 O kilómetros de línea y la interconexión tren -metro en la estación Gorge-de-Loup. se 

inscriben en una perspectiva más ampl ia de crea r a esca la de la RUL un sistema de transporte co lectivo 

atractivo. verdadera alternativa al coc he particular. 

La apertura en 1992 del extremo de la línea D hasta la estación ferrovia ria de Véniss ieux y las 

prolongaciones y~ decididas de las líneas de metro. hacia la estación de Vaise y hacia Oullins 

especialmente. mejoran todavía más la malla de la red férrea. que se afirmará entonces como un 

elemento fuertemente estructurante de la RUL. Esas inversiones ferroviarias se ven acompañadas por 

la const rucción de aparcam ientos en las proximidades de las estaciones periféricas para incentiva r la 

utilización del transporte co lectivo. En el cu rso de los c inco próximos años. las colectividades locales 

deberán todavía invertir más de 1 .000 millones de francos por año en transportes co lectivos. 

Las mercancías 

La intermoda lidad. vía elegida para los desplazamientos de personas. afecta, asimismo. a las 

mercancías. Es indispensable que prosigan los esfuerzos para hacer atractivos los demás medios de 

transporte y evitar que la ca rretera continúe incrementando su cuota de mercado hasta soportar la 

totalidad del tráfico. "Transporte combinado" y "ca rretera rodante" son soluciones que deben 

explotarse más ampliamente. Progresa la idea de un gran eje ferroviario fracés norte-sur destinado 

exclusivamente a las mercancías. que es objeto de estudios de la SNCF (la RENFE francesa). La 

importancia del tráfi co de tránsito por Lyon permite esperar del desarrollo de esas técnicas 

intermodales un efecto real sobre la fluid ez de la ci rcu lación por carretera. 

Finalmente. esta visión general de los grandes proyectos de transporte resultaría incompleta si no 

recordá ramos las perspectivas de desarrollo de la red ferroviaria de alta veloc idad y las inversiones 

realizadas en Satolas pa ra hacer de este lugar una plataforma de apertura internacional de la región . 

Del conjunto de esas enormes inversiones, los co lectivos locales esperan una mayor ca lidad de vida 

para los habitantes de la región y un más rápido desarrollo económico. 

Charles Arathoon 

Director General Adjunto de los Servicios 

de la Región Rhóne Alpes 

t1eux plan de développement des trans­
ports collect1fs . 

L'ouverture de la l1gne D. qui a coOté 
6 milhards de francs. a aiouté 1 O kilo­
métres a un réseau de métro long 
désorma1s de 26 . Le renforcement de 
la desserte ferrov1aire de la banheue 
ouest. 1ncluant la réouverture au traf1c 
voyageurs de 1 O kilometres de l1gne et 
1'1nterconnex1on tra1n-métro a la stat1on 
Gorge-de-Loup. s'1nscnvent dans une 
perspect1ve plus vaste de créer a l'é­
chelle de la RUL un systéme de trans­
port collect1f attract1f. véntable alterna­
t1ve a la VOlture part1cul1ére. 

L'ouverture de l'extrémíté de la l1gne 
D iusqu'a la gare ferrov1aíre de Vénis­
s1eux en 1992 et les prolongements de 
hgnes de métro déc1dées. iusqu'a la 
gare de Vaíse et vers Oull1ns notam­
ment. améhoreront encare le ma1llage 
du réseau ferré. qui s'aff1rmera alors 
comme un élément fortement structu­
rant de la RUL . Ces ínvest1ssements 
ferrov1a1res sont accompagnés de la 
réahsat1on de parkings a proxim1té des 
gares de pénphéne afin d'encourager 
l'ut1hsat1on du réseau lourd. Plus d'un 
mill1ard de francs paran seront encare 
1nvest1s par les collect1v1tés locales dans 
les transports collect1fs au cours des 
c1nq années qui v1ennent. 

Les marchandises 

L'intermodahté. vo1e cho1s1e pour les 
déplacements de personnes. va.ut auss1 
pour le fret. 11 est indispensable que les 
efforts soient poursuiv1s pour rendre 
attrat1fs les autres modes et év1ter que 
la route ne continue d'augmenter sa 
part de marché ¡usqu·a supporter la 
total1té des trafics. "T ransport combiné". 
"route roulante" sont des solullons qui 
do1vent etre explo1tées plus largement; 
1'1dée d'un grand axe ferrovia1re franc;ais 
Nord-Sud déd1é aux seules marchan­
díses progresse et fa1t l'ob¡et d'études 
de la SNCF. L'1mportance du trafic de 
trans1t a Lyon permet d'espérer du 
développement de ces techniques in­
termodales un réel effet sur la flu1d1té 
de la c1rculat1on routiere. 

Enfin. ce suNol des grands proiets 
de transport sera1t trop incomplet si 
n'éta1ent pas rappelés les perspect1ves 
de développement du réseau ferrov1aire 
a grande v1tesse et les invest1ssements 
réallsés a Satolas pour en faire la plate­
forme d'ouverture 1nternat1onale de la 
rég1on. 

De !'ensemble de ces énormes inves­
t1ssements. les collect1v1tés locales at­
tendent plus de quallté de vie pour les 
hab1tants de la rég1on lyonna1se et un 
développement économ1que plus ra­
p1de. 


